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Landesvorstand ODP - NRW

An den

Landesverband ODP-NRW
Junkerstr. 3

48153 Munster

) 02.09.2011
Anderungsantrag zum Landesprogramm

Neue Reihenfolge der Punkte 41 bis 46, inhaltlich auf NRW bezogen

Der Landesparteitag moge folgenden

Anderungsantrag zum Landesprogramm beschlieRen:

Unterstrichen = neu
Gestrichen = streichen
Reihenfolge verandern = ab Punkt 42.

StraRenverkehr

41. Tempolimit 120

Die Lobby der Autokonzerne hat bei uns bisher verhindert, was fast tberall auf der Welt
selbstverstandlich ist: Ein allgemeines Tempolimit. Hohes Tempo bedeutet Energieverschwendung
und groRRere Unfallrisiken, also Gefahrdung des Gemeinwohls. Auch die langfristigen Exportchancen
und die Sicherung der Arbeitsplatze bei den nordrhein-westfélischen Autofirmen Autokonzernen
erfordern eine andere Produktausrichtung, als die am unzeitgeméf3en Tempowahn.

Wir pladieren meinen, dass die Landesregierung alles dafiir unternehmen muss,-fii ein realistisches
Tempolimit auf Autobahnen von 120 km/h und auf Uberlandstraen von 100 km/h durchzusetzen.

44

42.\Vorrang der Schiene vor der StralRe

Die ODP setzt sich dafiir ein, dass in spiirbarem Umfang der Giiter- und Personenverkehr von der
Stral3e auf die Schiene verlagert wird. Diese Verkehrswende ist méglich, wenn durch Bureh staatliche
Forderung der schienengebundenen Beférderung einerseits (z.B. ermafigter Mehrwertsteuersatz) und
durch Verteuerung der Transportleistungen auf der Stral3e (z.B. Erh6hung der Mineraldlsteuer,
Ausweltung der LKW- Maut auf alle Straf3en) WeFGIEH d|e flnan2|elle Anrelze geschaffen werden,-den
en: Dies kann

aufkommensneutral durchgefuhrt Werden
Zusatzlich ist der Staat angehalten, die Infrastruktur fir den Schienenverkehr ékologisch vertréaglich
auszubauen. Da dies eine Angelegenheit des Bundes ist, ist das Land Nordrhein-Westfalen
aufgefordert, im Rahmen des Bundesrates und anderer maf3gebender Gremien auf die
Bundesrepublik einzuwirken.
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43. Stopp des Stralenausbaus Ausbaus-von-Autobahnen

Das StralRennetz in NRW ist hinreichend ausgebaut. Jeder weitere Ausbau durch die Landesbehérde
Strallen NRW wirde oftmals neben der Zerstérung der Landschaft und der damit verbunden
Flachenversiegelung erhebllche Kesten—und Folgekosten mlt sich ziehen. Eben#a#s—seh%@t—fast—]ede

Felgekestepr Deshalb smd be| der derzelt desolaten Haushaltslage des Landes Gelder im StraBenbau
vorwiegend fur Beseitigung von Schéaden an StralRen und Briicken bereit zu stellen.

Die Verlangerung von Autobahnen wie der A44 durch das Ruhrgebiet, aber auch den Neubau von
Bundes- und Landstrafen lehnen wir grundséatzlich ab, weil jede neue StraRe zusatzlich Verkehr
erzeugt. Hierbei unterstiitzen wir diejenigen Birgerinitiativen, die sich gegen neue FernstralRen
wenden.

Uberschiissige finanzielle Mittel miissen dem Schienennetz zugute kommen.

Gleichwohl unterstiitzen wir die einzelne ortlichen Initiativen und die Naturschutzverbande bei ihrem

Einsatz fir den Bau-auf-bestehendenTFrassen-beinétigen von Ortsumgehungen.

Neuer Programmpunkt einfligen:

44. Ballungsgebiete entlasten

Der zunehmende Schwerlastverkehr belastet besonders die Menschen an den StralRen der
Ballungsgebiete. Durch die elektronischen Navigationssysteme werden viele Kraftfahrzeuge
inzwischen auch dber bislang weniger genutzte Nebenstrecken geleitet. Im Ruhrgebiet z. B. beweqgt
sich der internationale Fernverkehr nicht nur Gber die groBen Autobahnen an dessen Randern,
sondern durchquert auch dicht besiedelte, hoch empfindliche Regionen wie z. B. den Essener Siiden.
Daher treten wir dafiir ein, den Fernverkehr in Ballungsgebieten durch intelligente Verkehrsfiihrung auf
wenige Hauptstrecken zu konzentrieren.

46.

45. Tempo 30 in WohnstralRen

In reinen den—Kemmﬂenmussen WohnstraBen —diekeine-bedeutendenVerbindungsstralen-sind-zu
A ist das Fahren mit 50 km/h nicht

notwend|g und nahegelegene kommunale VerbmdungsstraBen sind schnell zu erreichen. In den

Kommunen sind daher die WohnstraRen, die keine Verbindungsfunktion haben, zu Tempo 30-Zonen

umzuwandeln.

Dies dient sowohl der Verkehrssicherheit, als auch der Wohn- und Lebensqualitat. Das Land NRW

muss hier die Kommunen fordern und fordern.

Programmpunkt einfugen:

46. Fir fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden

Das Fahrrad ist in vielen Regionen wieder ein wichtiges Verkehrsmittel geworden, das nicht nur in der
Freizeit stark genutzt wird, sondern auch fir Beruf und Einkauf an Bedeutung gewinnt. In vielen
Stadten und Regionen muss jedoch noch viel fir die Verbesserung von Radwegen und ihrer
Verkehrssicherheit getan werden. Damit das Fahhrad eine Echte Alternative zum Auto z. B. fiir
Kurzstrecken werden kann, sind Fahrradkonzepte im Rahmen der Programme fiir Klimaschutz und
Energieeinsparung der Stadte und Gemeinden durch das Land finanziell zu unterstiitzen. Diese
Konzepte missen individuell firr jede Stadt und Region unter Beteiligung der Fachverbande erstellt
werden, in Ballungsgebieten selbstverstandlich stadtelibergreifend.

Neu einfligen:
Schienenverkehr / Offentlicher Nahverkehr

42;

47. Verbesserung des OPNV

Die von den bisherigen Landesregierungen in NRW urspringlich fiir den unsinnigen Transrapid
vorgesehenen gigantischen Summen aus nordrhein-westféalischen Steuermitteln und
Privatisierungserlésen sind fiir den Ausbau der Schienen- und Busverbindungen in den Regionen
NRW zu verwenden. Insbesondere soll die Landesregierung daflir sorgen, dass in ganz NRW
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Fahrrader kostenlos in den Regionalziigen mitgenommen werden kdnnen. Bei Ausschreibungen von
Regionalstrecken sollen die nordrhein-westfalischen Eisenbahngesellschaften darauf achten, dass
genug Kapazitat zur Fahrradbeférderung angeboten wird.
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48. Burgerbahn statt Borsenbahn

Ein leistungsfahiges Schienennetz ist fir ein zukunftssicheres Verkehrssystem unverzichtbar. Deshalb
treten wir dafiir ein, das Schienennetz wie das Stralennetz als Gut der gesamten Birgerschaft in
offentlichrechtlichem Eigentum zu belassen.

Die bisherigen Punkte "Verbesserung des OPNV" und "Birgerbahn statt Borsenbahn" werden
neu formuliert und durch weitere Punkte zum Thema OPNV erganzt!

Verschieben in ,Klima und Umwelt*:
FreiflieRende Fhi | B

Begriindung:

Die Punkte sind in der neuen Zuordnung fachgerechter untergebracht.
Dadurch verschieben sich alle Landesprogrammpunkte entsprechend.

Beschlossen im Landesvorstand der ODP NRW per E-Mail am 04.09.2011

6 ja; 0 nein; 0 Enthaltung

Gerd Kersting / Landesvorsitzender



